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搬運台車利用於盆花共同運輸之作業評估 

吳柏青 1998-06 花蓮區農業專訊 24:19-22 

近年來由於工資增加與勞力短缺，運輸成本佔盆 

花總生產之比例逐漸增加，而共同運輸作業可有效降 

低盆花之運輸成本，亦是盆花共同運銷作業重要的一 

環，以達成農企業化經營之目標。由於搬運台車的使 

用配合共同運輸作業能使盆花產銷班之運輸作業由 

一人擔任，而所節省下來之人力則可投入盆花栽培生 

產。國立宜蘭農工專科學校配合花蓮區農業改良場與 

三星地區農會積極推動以搬運台車進行盆花共同運 

輸作業，可有效降低運輸成本，提高產銷班員之收益。 

搬運台車之使用與相關作業 

搬運台車是以鍍錏鐵材為材料，標準規格 

為 64×134×200cm，其前輪固定、後輪則可活 

動，以方便推動搬運。為防止運輸過程中盆花 

掉落，一般盆花台車外層是以塑膠膜包裝保 

護。由於塑膠膜之材質表面磨擦力大、易生靜 

電，於運輸過中台車間相互摩擦而不易推動或 

調整位置。此外，在拆裝卸貨後則留下廢棄塑 

膠膜，而未再回收使用，棄置之塑膠膜易造成 

環境污染問題。盆花班則採用隔桿以替代塑膠 

膜之使用，隔桿是以 2-mm 厚之鍍錏鐵材為材料，其規格為 5×134cm，每支成本約 100 元。 

由於原使用之隔桿未能妥當固定，在搬運過程中較易跳脫，因此改以 4 分錏管加裝彈簧卡 

榫作為隔桿。隔桿之使用優點是強度較塑膠膜高，並可重複使用。 

配合搬運台車之使用，利用端盤與連接盤為搬運容 

器，以提高搬運作業效率。端盤之售價約為 36 元，尺寸為 

41×57.5×7.5cm；連接盤之售價約為 50 元，其規格可分為兩 

種：一為 3×5 格，供 3 吋(9cm)盆使用，其尺寸為 

41.5×58.5×6.0cm；另一為 4×6 格，供 4 吋(11cm)盆使用，尺 

寸為 41×57.5×7.5cm。端盤為開放式設計，因此不滿盤時易 

造成產品掉落。端盤與連接盤可循環回收重複使用，並同 

時配合栽培生產及運輸作業使用。盆花生產時可使填土作
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業容易，而在搬運時可有效提升搬運作業效率，以達到省工之目的。此外，在運輸過程中 

可固定盆花、避免倒伏，能降低產品之損耗。並能使產品規格化、方便計數，有利於拍賣 

及批發作業。端盤與連接盤之使用可使盆花生產及運輸作業效率提高 80％，並可減少產品 

損耗達 30～40％。 

共同運輸用之車輛可採用八噸級柴油卡車，附掛一噸車斗（雙管油壓卸貨升降台）， 

載貨車箱以 2 吋（4-mm）槽鐵為骨架，2 分厚夾板固定，再以帆布覆蓋。載貨車箱內部規 

格為 16.5 呎(L)×7.2 呎(W)×7.8 呎(H)，每車次可載運 10 部台車。台車裝卸次序則依出貨地 

點順序排列，每 3 輛台車再以 2 吋方管固定之，以防止台車在運輸過程中搖晃碰撞而損壞 

盆花產品。 

一搬中型卡車（3～5 噸級）由於載貨車箱內 

部高度不足，無法載運台車，僅能以傳統棧板方 

式搬運盆花。宜蘭礁溪地區部份花農為配合自用 

中型卡車之裝載作業，將台車之高度截短為 

170cm。如此雖可解決台車裝載問題，相對地亦 

減少台車之搬運容量，並使台車無法與其他花農 

流通使用。共同運輸採用大型貨卡車，因載貨量 

增加，可有效降低運輸成本。但由於市區道路狹 

窄、交通擁擠、停車不易，對大型貨卡車之行駛 

與運作造成許多困擾。此外，市區內可供大型貨 

車行駛之道路有限，以台北市為例：許多路段皆 

禁止大貨車進入及行駛。因此花卉拍賣經銷市場 

之設立應考慮大貨車之運輸路線。雖然在市區內 

以中小型卡車運送盆花較能穿梭自如，但是運送次數因而增加，運輸風險與成本亦相對增 

加。 

使用搬運台車之優點與效益 

1.台車之搬運容量大，其搬運能量及效率較其他型之搬運車為高，各類盆花之台車搬運容 

量詳列於表一 

表一台車之搬運容量統計表 

盆花種類 栽培容器 堆疊層數 台車搬運總容量 備註 

黃金葛（長） 6 吋吊盆 4 層 120 盆(30×4) 口紅花亦同 

黃金葛（短） 6 吋吊盆 5 層 150 盆(30×5) 

竹芋 7 吋軟盆 4 層 80 盆(20×4) 

鵝掌藤 6 吋軟盆 4 層 120 盆(30×4) 採用 40×60cm 端盤
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聖誕紅（大） 7 吋硬盆 2 層 32 盆(16×2) 

聖誕紅（中） 6 吋硬盆 2 層 52 盆(26×2) 

聖誕紅（小） 5 吋硬盆 4 層 144 盆(36×4) 

綠精靈 3 吋盆 9 層 648 盆(72×9) 採用 4×6 格連接盤 

鬱金香（大） 15cm 盆 5 層 180 盆(36×5) 採用 40×60cm 端盤 

鬱金香（小） 13cm 盆 5 層 210 盆(42×5) 採用 40×60cm 端盤 

火鶴（大） 7 吋硬盆 3 層 54 盆(18×3) 

火鶴（小） 5 吋硬盆 3 層 108 盆(36×3) 

綠巨人 8 吋軟盆 2 層 26 盆(13×2) 

西洋杜鵑（大） 15cm 盆 6 層 216 盆(36×6) 

西洋杜鵑（小） 13cm 盆 6 層 252 盆(42×6) 

備註：(a).台車每層可放置 3 個 40×60cm 端盤。(b).黃金葛、聖誕紅盆花裝運前皆以塑膠袋 

包裝。套袋包裝可使盆花產品於運輸過程中不易損傷外，並可提高商品價值，一般六吋硬 

盆用之塑膠套袋（含印刷）每只約一元。 

2.使用棧板裝卸盆花作業耗費時間與人力。若以台車運作，則可有效節省裝卸貨時間。 

3.以台車運作可以由單人操作，節省運輸所需人力。此外，因盆花產品整齊堆疊於台車上， 

每部台車之載貨量固定，點交貨容易快速，且可避免計量誤差。 

使用搬運台車之評估與建議 

1.開發可重複使用或可回收再生之盆花或台車包裝塑膠膜與材料，以配合台車之運作與使 

用。三星盆花產銷班所採用之隔桿以替代包裝塑膠膜，但因未普及推廣，反而造成運輸作 

業上之困擾。因此每次交貨後將台車留置於賣場，但仍必須將隔桿拆回以避免遺失。如此， 

隔桿之使用效益仍有待進一步之評估與改進。 

2.目前各花卉產銷班或農場皆擁有大型貨車以進 

行花卉共同運銷(??作業，但是整體而言，貨車數量 

仍過多，明顯供過於求，導致貨車使用率偏低，徒 

增搬運成本。以宜蘭地區花卉產銷班為例，產銷班 

之大型貨車平均每週出貨 2～3 次，交貨地點以大 

台北地區為主，部份產銷班尚且雇用專職任駕駛， 

若考量一般經常性開銷與折舊，則所需負擔之運輸 

成本甚高。為改善宜蘭地區花卉業者運輸流程，提 

供合理、省錢之機動服務，中華盆花發展協會宜蘭 

支會正積極推動花卉共同運輸計畫，期能降低花卉生產成本，凝聚花卉業者之向心力，進 

而提昇花卉產業競爭力。此計畫若能順利推展實施，將使花卉共同運輸作業更專業化，提 

高貨車使用率，以降花卉搬運成本。
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3.目前花農所使用之台車規格與材質不一，且尚未普及推廣，交換使用時易生糾紛，無法 

流通使用。花農常需準備備份之台車，將台車留置於賣場或拍賣場中；或於交貨時將盆花 

產品再搬運至賣場所有之台車上，如此將增加交貨時間，並增加產品搬運損傷機率。以 4.7 

噸級貨車為例，整車以棧板方式可裝運 840 盆黃金葛，其裝（卸）貨時間僅需 20 分鐘。 

4.台北花卉產銷股份有限公司為加強台車之流通管理，減少台車流失與損耗，特訂定＂台 

車租借管理試行辦法＂。然而，對於台車之流通使用與推廣有限，仍有待農政單位之輔導 

與花卉業者之配合，農政單位若能參考農機補助辦法之實施，酌量予每輛台車部份補貼以 

降低台車價格，則更有利於台車流通使用與推廣。由於國內台車生產數量有限，目前部份 

材料仍由國外進口，農政單位若能輔導相關製造業者實施計劃性量產，則能有效降低台車 

單價。 

5.據統計，種苗栽培業者之搬運勞力支出約佔成本的 25％，而規劃不完備之花卉栽培設施 

與方式其搬運成本約佔 40％，且搬運作業之附加價值最低。選擇適當之搬運設備與栽培作 

業之動線規劃皆可有效降低搬運成本，提高栽培作業之效率。因此，若能將台車直接應用 

於花卉栽培設施內部之搬運，則可減少搬運次數，進而提高搬運效率。設於三星盆花產銷 

班之＂吊盆類觀葉植物自動化栽培示範中心＂特採用懸掛型軌道搬運系統，可將台車直接 

吊起使用，以合設施內吊盆類觀葉植物之立體式栽培，提高設施內部栽培空間之利用率。 

6.推動花卉共同運輸作業時集貨場之設置有其必要性，部份農路狹窄不利大型貨車行駛， 

因此集貨場位置之選擇極為重要，出貨流程之安排亦十分重要。此外，實施花卉共同運輸 

作業時應考量「點貨誤差」與「搬運損傷」所造成之損失，必要時得設置基金或專款補助。


