
包山包海的空中救援任務

空勤總隊教官金立平坦言道：「不管是山難、海難、或山
區救火，在臺灣的編制裡，黑鷹直升機機組包辦全項救援任務，
在世界各國中罕見，也因此難度極高。」

金立平指出，空勤總隊的救難直升機有海豚和黑鷹 2 種機
型，以他駐守的花蓮機場來說，比較常接到翻山越嶺的任務，
而臺灣的山脈海拔動輒 3,000 公尺以上，因此多由馬力升限較
大的黑鷹直升機擔任。一架直升機通常搭載機組 5 人，2 位飛
行員、1 位機工長、再依據任務類型決定 2 位隊員是海巡或特
搜。由於任務需求來自不同單位，跨單位溝通協調是常態，且
須快速做出相對應的策略。

在狹長的臺灣島上，山脈拔地而起、高聳參天，超越

3,000公尺的高山就有近 300座，攀登臺灣高山向來充滿挑

戰，這也意味著，若發生山難或其他救援需求，救援工作困

難重重。在這種人力難以企及的地方、時間緊迫的危機時刻，

就是內政部空中勤務總隊出動的時候。
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▍ 救急、搶快是空勤總隊
的特色，航程僅需約船
程的 1/4。（內政部空
勤總隊提供）
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跨單位整合 
出動救援前的協調溝通

第一次體認到溝通協調的重要
性，是金立平剛加入空勤總隊不久、
駐地在松山機場時，當時是副駕的他，
跟著學長駕駛海豚直升機，依據通報
到蘇澳外海貨輪救援因重感冒昏迷的
韓國籍船員，但到了現場才發現該名
船員幾乎已失去生命跡象，最終更耗
費大量時間協調，才將該船員遺體從
機場送到殯儀館。金立平指出，直升
機的特性是「搶快」，以同樣距離來
說，飛機的單趟航程 15 分鐘，船可能
要兩小時，每次執行任務前，得盡量
掌握待救者身體徵狀資料，瞭解現場
環境狀況，才能準確攜帶需要的救援
裝備。

此外，空勤總隊也參與保育任務。
金立平曾協助運送失怙的「南安小
熊」，從林業及自然保育署花蓮分署
（下稱花蓮分署）三民苗圃載送到南
投的生物多樣性研究所。因考量到小
熊鎮靜用藥時間需盡可能的縮短，因
此請能直線從東部翻越一萬英呎中央
山脈到西部的黑鷹直升機載送。「花
蓮分署提早數週提出申請後，這中間
不僅要瞭解花蓮分署的運送需求，也
要向軍、民航管單位確認並提交航路
計畫，飛行路線若進入管制區域，則
需請相關單位協助管制避讓等。」

雖然在空中由教官擔任指揮官，
但機上的組員有如命運共同體，「和

一個命令一個動作、強調階級的軍隊
不同，空勤總隊裡的每個人都是平行
關係，像特搜垂吊下去前，會跟我說
哪個角度更好一點，尤其在山區要注
意纜繩被樹枝纏繞或割斷的可能。」
金立平說事前的任務反應時間不多，
現場更要相信各自的專業判斷，而結
束任務落地後也會再花時間進行檢
討，以利下次救援。

▍ 空勤總隊以直升機載運南安小熊至八通關 8號停機坪
野放（花蓮分署提供）

▍ 空勤總隊教官金立平協助林業保育署多項救難任務，榮
獲「112年林業及自然保育有功人士」。（攝影／吳尚鴻）
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飛越極限　山區救火與森林保護

空勤總隊的任務不僅無法預期，
還常常都得去一些沒去過、不曾想像
的地方，常常挑戰飛行技術的極限。
以 2021 年玉山國家公園八通關杜鵑
營地失火事件為例，金立平先從花蓮
基地起飛、至南投日月潭取水、再到
杜鵑營地救火，其難度首先在吊掛水
袋水量約 2 噸（約一般家用水塔容
量）已接近最大負重，接著又得從海
拔 700 公尺的日月潭一路陡上到海拔
3,280 公尺的杜鵑營地，操作駕駛須十
分精細小心，需要來回數次飛行進行
滅火，對專注力和體力都相當考驗。

金立平也提出救火要有策略，視
火場狀況雙管齊下除有數架直升機接
力救火，並同時出動地面消防，直升
機執行山區森林空中滅火能控制的範

圍遠比想像中來的更小，因燃料、天
氣與地形常助長火勢發展，頃刻間火
勢綿亙濃煙四起，機組人員常需在錯
綜複雜的山稜樹梢間避過煙塵視障，
尋找切入點投放澆灑火點，而高山滅
火取水點距離火場常需花時間爬升，
有時 2 趟投水的間隔時間甚至要到 30

分鐘，因此更增加作業的難度。

▍ 在山區救援時，尋找垂降角度有賴教官與特蒐各自專業的配合。此圖為中央金礦山屋救援。（內政部空勤總隊提供）

▍ 執行臺中東勢中橫便道（八仙山事業區第 85林班）火
災搶救任務（內政部空勤總隊提供）
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地勢之外，「氣候」也是影響救
援速度的關鍵因素之一，春夏 4、5 月
季節交替時，或有東北季風伴隨鋒面
的冬天，都是氣候比較不穩定的時候。
山區氣候變化大，常有到達現場時因
雲層覆蓋目標無功而返，「有時幾趟
下來還得靠老天爺幫忙，才能找到適
合的救援時間點。」金立平說，還有
一個原則是在山區不進雲，會保持視
野良好能目視地面參考下實施救援，
若高山目標區僅較低海拔被雲層覆蓋
就會從海上寬闊無障礙狀況下，利用
黑鷹機的氣象雷達及自動飛操功能謹
慎爬升穿過雲層到雲上後再定向山區
目標。

快速決斷、救人救己　
山林安全與防範意識

救援之外，把自己、把機上的救
難隊員一起安全送回基地也相當重
要，「該撤退就撤退，不要猶豫。」
金立平說駕駛飛機不難，難的是救援
當下對突發狀況要在極短時間做出正
確的決策，「頭幾年的感受更是深刻，
執行任務時總有種腎上腺素不斷噴發
的感覺，好不容易完成後都有種虛脫
的感覺。」

金立平也呼籲，民眾入山前要仔
細評估天氣、體能、規劃路線等，「疫
情期間不少民眾轉向戶外活動，山難
通報案件比平常多了許多。」金立
平自己也參與登山活動，他認為在知

識及體能所及的範圍內安全登山最重
要，若遭遇危難立即求助、原地保暖
等待，不要冒險前進，以免增加救援
難度；雖然被稱為救難英雄，但他更
希望我們的大地、與每一位登山者，
都能平平安安度過每一天。

▍ 不出任務時，空勤總隊持續進行日常模擬訓練，包含海
上救援（上）及森林火災防救演練（下），以利應對突
發狀況的反應速度。（內政部空勤總隊提供）
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